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1 Introduzione

Il presente documentoed adl 42 NBRIFGG2 y Seltp@detodiotRike Rndriziatot | & |
ySttQlFYoA(l2 RSt LINPINIYYIF L99 oLYydStftA3aSyldl 9ySNHES

ProEBikeLddzy G | | LINBPYdz2 OSNB f QdziAft AT T2 RA @SAO02tA St S
di merci in ambito urbano come alternativa ai veicoli a combustione interna. Il progetto € iniziato a aprile
2013 e si concludera a marzo 2016.

Le azionidLINR IS G2 azy2 @2f4GS | YAAdzZNI NB 3t A AYLIF GaGA
riduzione delle emissioni di G@ di risparmio energetico. | partner del progetto sono impegyaB f f QI y I f 2
e nella creazione delleondizioni favorevoli per lo sviluppo del mercato dellbike attraverso azioni volte

FR | OONBaOSNEB I O2yal LiSikeadi§rlppiltarg&. Obikttivorfikaie dz€ainbiarey” S £ f
i comportamenti dei gruppi di riferimento perché sostituisodanoro veicoli convenzionakd esempian e

scooter, a benzina e diesel) conlike, e-cargobike ed ecooter.

| dieci partner di progetto provengono da Croazia, Spagna, Olanda, Svezia, Belgio, Portogallo, Slovenia ed
Italia. In ognuno di questi paesiA & (Sydzil dzyl A&ALISNRAYSY(GlFITA2yS R
coinvolge almeno tre compagnie di trasporto per ognifieldtesS§ NJ € QL GF € At & LISNR Y
Genova e a Milano (tra marzo 2014 e febbraio 2015) e ha coinvolto guattnpagnie:

1 TNT| Genova | 1 scooter elettrico

1 Eco Bike CouridrGenova | 1 cargo bike a pedalata assistita
1 Grafica K¢ Genova | 1 cargo bike a pedalata assistita

1 GLY Milano | 4-6 biciclette a pedalata assistita

| risultati della sperimentazion@ssieme ai costanti contatti conComunedi Genova, alle interazioni con il
progetto Ele.C.Tra. (relativamente alla parte sulla mobilita elettricasito di progetto:
www.electraproject.edi e alle analisicondotte dal partenariato di progettchanno portato alla redazione

RSt LINBASYydS ! OiApofeOrYISY dzy[| RI2ZOuWAYBYW (12f IRW ANR L2 A0 |
di e-bike, ecargobike ed ecooter per la logistica urbana nella Citta di Gendyono state individuate tre
tematiche principaliMobilita ciclabile, Mobilita elettrica e Logistica cotbike e per ognuna di esse si

LINE OSRdzi2 O2y dzy QI yI f A &dva eR&ifunaprapgsiaBlizdgichi aRupfoftor / A (G L



http://www.electraproject.eu/
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2 Abstract

This document has been drawn up as part of Task 4.2 eBike Project, funded under the Hafelligent
Energy Europe programme.

The Action Plan identified three main themes, Cgclemobility, Electriemobility and Cyclogistics, made
a context analysis for the city of Genoa and tried to find some actions that could be put in place in order to
foster the sustainable logistics withheke.

For Cyclamobility, in particular, theéAction Plan identified the enhancement of urban cyoégwork as one

of the main issue tde tackled in order to improve the safety level of cycling in the city of Genoa. In
particular the recommendations regards the creation of cycle paths in connecatisvebn suburban areas
and the city and the institution of 30 km/h zones spread throughout the city.

Concerning Electrdmobility, the Action Plan remarked the positive initiatives carriedt by Genoa
Municipality, underling the role of Public Adminisicat in reinforcing the perception of this technology
among citizens and in easing the shift from traditional vehicles to electric ones.

Finally, the contribution of Public Administration has been highlighted for the third line of action, about
Cyclelogistics, showing how it can contribute in promoting the stapt of microenterprises and dedicating
disused public space to the sap of urban logistic center.

Action Plan has been prepared within the fruitful collaboration between the Intelligent Energypecuro
projects PreEBike and Ele.C.Tra. (www.electraproject.eu), collaboration that involved Genoa Municipality
and Poliedra.
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3 Mobhilita ciclabile

3.1 Contesto

Come noto, d cittadi Genovaoccupa una stretta striscia di territorio pianeggiante, con a ovest le pendici
degli appennini] QF NBF dzNBFyATTIFGF S €S YF3IIA2NR | NISNRS
lungo le due valli, la Val Polcevera e la Val Bisagno. La rete stearahtterizzata da una larghezza media

di 6 metri cheporta, durante le ore di picco, ad elevati indici di saturazione.

¢CNF €S 1 FTA2YyA LINR2NAGI NXAS R 8 fefleQinge prdgianmaiithé @del a 2 0 .

Sindacalel 2012, vieneindicata:
OXPBIR Ydzz SNB I Y20AfAidr aR2t0S¢ S €S FfAaSNYIFGA
spostamenti in citta si effettua a piedi (soprattutto) e in alcuni casi in bicicletta. La mobilita non
motorizzata costituisce una fetta siificativa del mercato a cui non corrisponde un peso altrettanto
AAAYATFAOLIGADG2 AY GSNNAYA RA LREAGAOKS RSRAOIGS
nel contesto urbano di politiche di moderazione del traffico (isole 30, interditoxielocita),
estensione del percorsi ciclopedonali, promozione di nuove pedonalizzazioni, realizzazione di nuovi
cicloposteggi, potenziamento del servizio di bike sharing. In fase di progettazione sono alcune piste
OAOf oAt A LINBOALAA SRRAff I LINRASHIaiRt MO AT ABEY vl XA8 (i 2

Gia il PUM (Piano Urbano della Mobilita) del 2010 conteneva indicazioni in merito alla realizzazione di una
NEGS OAOflIoAtS SadaSal S O2yySaa dinsodefa bRidefta eisteintk > O 2
tra Genova e la media della aree metropolitane italiane ed europipi(a3-1)

%]
P."
28

Figura3-1 Rete ciclabile prevista dal Piano Urbano della Mobilita Genovese, 2010 (fonte: PUM @8f0nibile al link
http://www.comune.genova.it/sites/default/files/pum_ - __documento_finale_allegato_alla_delibera_n._1 2010_0.pdf)

! hitp://www.mobilitypoint.it/Data/Sites/1/media/pdf/pol per mobi/linee di mandato def 25.09.pdf
5
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La situazioneattuale & rappresentata iffigura3-2(NS I £t AT T I G| soeftofCrleditios ADRNIR S L.
233A f QdzyA O2 (i Naibiiulta®@efdighellodiza i@ #ud BtaziNdbdeltbike sharing Matitone

e Caricamento, per un totale di circa 2,5 km. E possibile osservare come gli interventi previsti a favore della
ciclabilita riguardino piste ciclabili su zone a maggiore densitditaie commerciale (Porto Antico, via XX
Settembre e la riviera di Albaro) e quelle meno penalizzate dalle pendenze del territorio (Val Bisagno) e in

grado di comporsi in una rete connessa di ciclabili.
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Figura3-2 Attuale dotazione di pisteciclabili e previsioni (fonte: Bbgetto Cyclecities http://it.cyclecities.eu/ 2)

La scarsa dotazione di piste ciclabili si riflette anche sulle scelte di mobilita dei cittadini genovesi. Per
guantoriguarda lo split modale, infatti, circa il 44% della popolazione utilizza un mezzo di trasporto privato

(auto e motoveicoli), circa il 20% si sposta a piedi e il restante 36% utilizza i mezzi pubblici. Il livello di
ciclabilita & particolarmente bassolkdlS G 12 | ljdzSft 2 RStE€S FftGNB OAliGtL
secondo una recente indagimendotta dal pogetto Cyclecities, 2014)

In Figura3-3 viene mostrato come realtéialiane con caratteristiche in comune con la citta di Gen¢uitta
costiere e/o collinari) siano caratterizzate da nmaggioreutilizzo delle bicicletta (TEMSThe EPOMM

Modal Split Tod).

2 hitp://www.cyclecities.eu/results
® hitp://www.epomm.eu/tems/
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Figura3-3 Modal split in alcune citta italiane con caratteristiche simili a Gend¥ante: TEMS The EPOMM Modal Split Tool e,
per la citta di Genova, Progetto Cyclecities, 2014)

E possibilecomunque notare che gli utenti che poteéalmente si muoverebbero in biciclettael centro
storico, date le peculiarita di tale area, fatta di vicoli stretti, scalinate e pendenze spesso difficilmente
affrontabili in bicicletta, preferiscano spostarsi a piedi.

Come evidenziato del progetto Cyalkies, i principali limiti della mobilita ciclabile a Genova possono essere
individuati nei seguenti punti:

91 le strade non sono strutturalmente pensate per essere percorribili in sicurezza dai ciclisti essendo
spesso strette, dotate di una pavimentaziomm®snessa 0 con pendenze elevate;

1 gli abitanti di Genova considerano la bicicletta un mezzo di trasporto poco sicuro;

T 0Q8 dzyl SOARSYydGS YIFyOFryTllF RA AYTNIF adNUzi G dzNB LIS NJ

I PUM 2010 prevede inoltre la realizzazodi alcune zone 30, ossia di vie percorribili ad una velocita
massima di 30 km/h, che permettono flussi promiscui di biciclette e automobili in accordo con la politica
GrAarAz2y %SNR¢ FR2GOG1FGF REET tF NI FYSylsgiond id@RE@asS y St
del mondo (Fahlquist, 2006)e zone 3@revistesaranno situate nelle zone di Bolzaneto, Borgo di Sturla,
Cornigliano, Molassana, Nervi, Pegli, Pra, Quinto e Sestri Ponente. Attualmente, inoltre, sono circa 33.000 i
metri quadri dedict alle aree pedondii

* http://www.mobilitypoint.it/mobilit¥C3%A@pedonale.aspx
7
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Sul territorio comunale sono inoltre presenti 6 stazioni del bike sharing che mettono a disposizione dei
cittadini biciclette sia tradizionali sia a pedalata assiskigyra3-4).

DOVE PUOI TROVARE LE BICI

' 2 ;
; S o — : g I Bike Sharing per la Citta di Genova

“““ P - T L

~ 7\ ol f%bﬂ(e D

Figura3-4 Localizzazione delle stazioni del bike sharsg territorio del Comune di Genova (fonte:
http://www.genovaparcheggi.it/repository/public/bike_sharing/informazioni/panoramica/pieghevole_mobike_misto.pdf)

3.2 Azioni a supporto del la mobilita ciclabile

Per quanto visto soptaisulta essenziale una reteiclabiledi adduzione al centro storico chegmetta di
raggiungere tale area in sicurezza evitando al potenziale ciclista di dover percorreie emegestionate
da auto e motwoeicoli. Tale rete dovrebbe, come evidenziato dal progetto Cyclecities, eodidfcentro
con le aree a maggiore densita abitativa, sulla costa e lungo le valli.

Figura3-5 Densita abitativa e densita lavorativa per la citta di Genova. Si noti la concentrazione abitativa langosta e la Val
Polcevera e la Val Bisagno e la concentrazione lavordtivdzy 32 f QlF 448 RA @Al - .- {SGGS

[ I ONBFITA2YyS RA 12yS onxX Ay +FhbGd2aTA2yS RA ljdzZ yi2
dzy QF £t G N YA &dzNI SaaSyl AFfS LISNIfF LINRPY2T A2yS RSt f
ciclabile e che necessita di minori @stimenti infrastrutturali.
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Intervista ad un bike messenger

x a COﬂﬂIEﬂI Di seguito si riporta una breve intervista a lvan Azzaro, fondatore di Ecc

g Courier, una delle compagnie pilota del progeRm-EBiked [ QA y (i ¢

IN BICICLETTA ha finalita statistiche maraccoglie le considerazioni di un sogge

particolarmente coinvolti sul tema della mobilita ciclabile nella citta
Genova.

D: Quali sono le problematiche che incontra chi usa la bicicletta a Genova?

R: Il principale problema € la convivenza promiscei&adicicletta con mezzi pubblici e autoveicoli. La mancan:
aree e percorsi dove potersi muovere in sicurezza dissuade i molti che vorrebbero utilizzare la bici come r
trasporto.

D: Quali sono i tratti ciclabili la cui creazione consideri praona?

R: 1) Il triangolo Stazione Principe, Stazione Brignole, Porto Antico attraverso un percorso quasi circolare
km che colleghi Principe al Porto Antico lungo Via Gramsci, da Via Gramsci fino alla Fiera e dalla Fiera a BI
Brignolelungo Via XX Settembre, Piazza De Ferrari (congiunzione con Porto Antico da Via San Lorenzo)
Aprile, Via Garibaldi, Via Cairoli, Piazza della Nunziata, Via Balbi e Principe. Sarebbe auspicabile anche un
tagli Carignano collegando Corsairelio Saffi con Via XXV Aprile attraverso Via Corsica, Corso Podesta,
Corvetto, Salita S. Caterina e Piazza Fontane Marose.

2) Il naturale sviluppo di Genova da Nervi a Voltri seguendo il lungomare e lungo le due valli: Val Polceve
fiumara a Pontedecimo e Val Bisagno dalla Foce a Molassana.

5Y htGNB FfttS LAaidGsS OAOfloAftAZT O2al LISyaA R2ONEB
amica delle biciclette?

R: 1) Realizzare le zone 30 gia previste dal Piano UrbalaoMigbilita con possibilitd per le biciclette di procede
contromano nelle vie a senso unico.

2) Potenziamento della segnaletica verticale e orizzontale.
3) Collocazione di rastrelliere per la mobilita ciclabile tradizionale e di colonnine di ricariesesieke.

4) Realizzazione di campagne di comunicazione sulle ragioni per cui &€ necessaria una mobilita dolce (inqu
acustico e ambientale, riduzione degli incidenti e omicidi stradali, maggiore vivibilita e sviluppo qualitativ«
relazioni) e sulperchk 2 & @A f dzLJL)2 RA dzyl Y20AftAldt OAOf2LISR2Yy

Queste sono tutte azioni a mio avviso indispensabili per allineare Genova alle grandi cittd europee.

D: In un periodo di scarsita di risorse economichﬂe per i comuni italiaalj iperventi a basso costo ma ad al
SFFAOFOAI f QI YYAYAAUNITAZ2YS Llzof AOF LRGENBo0oo6S YS

R: La partecipazione a grandi progetti europei potrebbe trasformare questa citta in pochi anni, cosi ¢
sostegno a piccole realta associative e imprenditoriali che oggi sono in prima fila per la promozione di una
sostenibile ma operano in maniera frammentata.

D: Per molti Genova non € una citta adatta alla bicicletta. Tu cosa rispondi?
R: Che oltralle tante salite, Genova € una citta piena di discese.
D: La bicicletta a pedalata assistita puo essere un aiuto a superare qualcuna delle problematiche che hai cit

R: | genovesi sono molto legati allo scooter quindi, sono convinto che una comunéal proponga la biciclett:
F LISREfFGE Faaradaalr 02YS dzy2 4adO22GSN) f STI3ISNRE
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4 Mobilita elettrica

4.1 Contesto

¢NF €S 1 FTAZ2YyA LINA2NAGENRS RSttQlaasSaazNt (2

programmatiche del Sinda del 2012, viene indicata:

w Xicentivare le tipologie di trasporto a minor impatto ambientale 8

¢ NJ j dzSa i S
f Qdzi At AT T 2
Rientrain tale linea strategicadi promozione della mobilita elettrica, il progettHe.C.Ta. in via di
realizzaziongfinanziato attraverso il programma europeo |EHntelligent Energy Europdéle.C.Ta. ha
fQ20AS0GAP2 RA ONBIFINB S O2yRATAZ2YA Tl @2NBG2
modello autosufficiente dal punto di vista economico e replicabile.

Lt LINP3ISGU2 OSRS f2 a@gAf dzli2 RA

le. dei mezzi a due ruote risulta particolarmente significativo (Genova, Firel
m C. Barcellona) e vede la partecipazione, come follower, di altri 7 siti
Tra dovrebbero beneficre delle esperienze acquisite dalle 3 citta leader.

9f SYSyid2 OFNRAYS RSt LINR3ISGG2 8§
RSEfQ2FFSNILF 6a&aAl Ay GSN¥YAYA RA @SAO2ftA aAl
aziende operant sul territorio sia di singolo cittadino), attraverso la realizzazione di iniziativ
informazione, comunicazione e diffusione in merito al marcato degli scooter elettrici, progetta
attuate insieme con tutti i soggetti direttamente o indirettamerftey’ 4t SNBa al GA RIf £ C

LGrt FAYS az2y2 adliS AYRAGARIZ GS n OF G6S3I2NJ

indispensabile:

9 gli operatori commerciali che producono, vendono e/o noleggiano scooter elettrici;

1 gli operatori ommerciali che producono, vendono e/o gestiscono le infrastrutture di ricarice
veicoli elettrici;

9 igeneratori di domanda, ovvero i potenziali fruitori dei servizi, ad esempio scuole o aziende;

1 gli operatori della comunicazione interessati alla diffug e divulgazione delle azioni intraprese
dei risultati ottenuti; e per ogni categoria di stakeholder € stato predisposto uno schema di Prot
RA LYyGSydA 6ar3aINBSYSyldeos O2y At ljdz S A 2
attivamente alle diverse iniziative che I'Amministrazione intraprende relativamente alla terr
della mobilita elettrica.

¢ NI €S |1 A2 yiAQAR/AA GLANGBichHNE &friSex8l territoridel comune di Genovada
0ggi € stato realizzato un primo lotto 4r colonnine elettriche sul territorio urban&igurad-1).

10

tA

0Q8 FyOKS I LINRPYDROABEIRGLE RAYFdORX
RA @SAd&tA St SGIUNAROA Ay FYoAlG2 OAGGIR

f
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Figurad-1 Localizzazione delle colonnine diridalO  y St £ QF YO A {CHa. RSt LINRPISGG2 9f
(fonte: http://www.mobilitypoint.it/mobilit%C3%A0 -elettrica.aspx)
FEGNY FTA2yS LINBgAadl RIEE LINR3ISGEG2 S vYSaal Ay OFY

intesa sottoscrivibile da parte di soggetti privati, quali aziende produttrici o di noleggio di veicoli elettrici.
Finalita di tale protocollo @ pdt5 I f f QF G iSyT1 A2yS RSt OAlGGIRAYy2 8
St SGANROI Ay IYOoAG2 OAGGFRAY2Y @ASYS RIFEGlI @GAAAOA
elettrici e si informano i cittadini circa la localizzazione di calmarper la ricarica. Agli aderenti al
protocollo, inoltre, viene offerta la possibilita di essere intervistati dalla principale radio del territorio
genovese, Radio Babboleo, garantendo loro ulteriore visipitifarmando al contempo un ampio numero

di attadini.

[ QU YYAYAAGNITAZ2YS KI |y QikefonallZTIf ditadindper i @2off leBneii A NB

4.2 Azioni a supporto della mobilita elettrica

bStft QAYRAOINB S LRa&AAOAT A 1 A2y Amninisd@zahdgabhlite RSt €
fain parte riferimentol A’ NA &adzf GF GA RSt LINRP3ISOGG2 !'[t{02NBZ TFA)
(Leonardi et al.2014) A livello diamministrazione localeé possibile sottolineard QA Y LR2ddlé | y' 1 |
seguenti azioni:

1. Promuowre la collaborazione tra amministraziopubbliche sui diversi livellcoordinando i diversi
attori coinvolti: panificare la mobilita elettrica richiedmfatti competenzespesso afferenti aliversi
uffici/servizi &d es. gestione dellate elettrica, trasporti, logistica).

2. Awvicinare la tecnologia ai cittadin@2y f QAYASNAYSyi2 RA @SAO2tA St
FYYAYA&GOGNI T A2yA Lildzoof AOKSY tQdziAfATT 2 RI LI NIGS |
LRAAGAG2 STFFSGG2 RA | TFNILE ddtteNdhe pits$ prastBng R GINdilizzi 1j dzA y
sono le auto di servizio e le auto di rappresentanza in quanto tipicamente hanno possibilita di ricovero
e di ricarica quando non utilizzate e percorrenze giornaliere spesso ben al di sotto della loro autonomia.

facilitazioni, divieti o obblighi come ad esempio in zone a traffico limitatereri storici LQA Yy ANB & a2 |

® http://www.mobilitypoint.it/mobilit%C3%Aeelettrica.aspx
11
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ZTL & gia consentitotatti i veicoli elettrici. Nel® & OA LX Ay I NB LISNJ t QF 00Saaz |
legge:

| veicoli elettrici possono accedere alle Zone a Traffico Limitato secondo le seguenti disposizioni:
¢ autovetture per trasporto di persone, motocicli e ciclomotori nella fascia orariagt @& tutte le
ZTL senza alcun corrispettivo dovuto, con unico onere di registrazione per le ZTL telecontrollate;
¢ veicoli destinati al trasporto merci nella fascia oraria prevista per la categoria di appartenenza.
Nel caso in cui siano previste modidaz delle tariffe sulla base del numero di veicoli dichiarati, i
veicoli elettrici non rientrano nei relativi conteggi.

Una eventualeincentivazione sperimentata in alcune citta, & lpossibilitd di utilizzo delle corsie
riservate al trasporto pubblicogp i veicoli a due ruote sia elettrici sia a propulsione umana (ossia
scooter elettrici, biciclette a pedalata ad#is e biciclette tradizionali), ove queste presentino
sufficiente spazio per il passaggio in sicurezza delle varie tipologie di veicoli.

Ne caso di estensione delle politiche di tariffazione della sosta secondo lo schema Blu Area previsto dal
PUM 2010, sarebbe utile che agli autoveicoli elettrici fosse permesso di parcheggiare gratuitamente.
Infine, nel caso di applicazione di una polititdariffazione degli accessi alla zona centrale della citta,
sempre prevista dal PUM 2010, i veicoli elettrici a quattro e due ruote, sia privati sia dedicati alla
f23AaG6A0FY R2ONBOOSNR SaasSNB SaSydlridia RIEE LI Il Y
Ly OSy i A @I Ni, ptedispofiendoNddAoR Hifricarica e parcheggi dedicati ai veicoli elettrici in
prossimita dei principali nodi di interscambio con il trasporto pubblico

SATF2YRSNB 0dz2y S LINI (A OwSla dttddinan@agzacdompadnangdo ge@iA S A
di divulgazione con momenti di prova e di utilizzo dei veicoli elettiniccontinuita con le attivita in

corsa
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5 Logistica con e-bike

5.1 Contesto

¢NF €S 1 FTA2YyA LINA2NRGENARS RSttQlaasSaazNlridz a
programmatiche del Sindaco del 2012, viene indicata:

w XRBorganizzazione della logistica delle merci: il governo della distribuzione delle merci nelle citta
uno degli ambiti di intervento piu importanti per ridare efficienza ai sistemi urbani e peteridivelli
ONRGAOA RSEEQAYIldAYl YSyd2 FdY2aFSNAO2 LINR@G2O0!I
i progetti di city logistic, il cui obiettivo & quello di razionalizzare la distribuzione delle merci nelle citta
attraverso un insiemed LINR GPSRAYSYyidA S T A2yA Ay 3INIR2
distribuzione delle merci nelle aree urbane. Ad esito positivo della sperimentazione del progetto
F@@ALF G2 yStftQlFlYoAidz2 RSt thw al RRIf Systalli2nddi Sy i I (
fAGSNA RI LI NIS RSIEA 2LISNI G2NR &F NE LJ2 8#XA80 A £ S

Con riferimento alla distribuzione merdiPUM2010indica come prioritarie le seguenti politiche:

1. 9aidiSyaArz2ysS RS tsiktehia ldBiJCreddildi moilfaSai nie&i commerciali in centro
storico

2. Limitazione della circolazione dei mezzi pesanti nelle isole ambientali e nella viabilita urbana
locale

3. Sviluppo dei servizi ferrovigeriodici porto- retroporto

4. Possibileindividuazione degli stalli di sosta merci in funzione dei reali bisogni delle attivita
commerciali con accedaterali

/2y fQF3IAIA2NYIYSyid2 RSt t!a ySf Hnamu &a2y2 &mldS |
generalela politica in ambito ddistribuzione delle merci € semppau rivolta ad unaregolazionespecifica

in certe aree urbane.

9aAradsS dzyl YFLWLI GdzNF RSEES IINBSS RAAYSaasS 2 RAaYSi
Territori Snodo (TSN) Genova (200& 2011)./ 2 YS & LR &aaAoArftsS tS338nB & d
Genova,le aree del porto e delle ferrovie rappresentano oggi la risorsa piu consistente per fornire alla
LIAFYAFAOITAZ2YS &GNIGSIAOL Q200 &aA2ySiamRpie zdng deih NA T 1
territorio cittadino, attraverso la trasformazione di aree non piu strumentali, con interventi di
riqualificazione e valorizzazione, sfruttando sinergie e attrattivita generate dal potenziamento
infrastrutturalec logistico e dal migliora®y 12 RSt f QF OO0OSaaAoAt AlGL®

In Figurab-1 viene riportata una mappatura delle aree suscettibili di trasformazione (ferrovia, porto, grandi
servizi).

6 http://www.urbancenter.comune.genova.it/node/1074
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Figura5-1 Aree suscettibili di trasformazione: ferrovia, porto, grandi servizi (fonte: www.urbancenter.comune.genova.it)

Tali aree sono distribuite su tutto il territorio cittadino, per un totale di pit dni6oni di metri quadri, di
cui quasi la meta collocati in ambito urbariabpellas-1).

Tabella5-1 Aree suscettibili di trasformazione, valori in metri quadri (fonte: www.urbancenter.comune.genova.it)

Aree Ponente Valpolcevera Centro Valbisagno Levante Totale

Urbane 950.000 1.400.000 50.400 294.450 95.400 2.790.250
Ferroviarie 41.150 278.500 39.170 93.900 15.070 467.790
Demanio portuale 961.160 130.000 556.190 312.000 0 1.959.350
Servizi 0 0 0 800.000 0 800.000
Totale 1.952.310 1.808.500 645.760 1.500.350 110.470 6.017.390

5.2 Azioni a supporto della logistica con e -bike

I OO0l yi2 FttS YA&adaNB AYRAOIGS RIEITEQI YYAYAAGNIT A2y S
delle ebike per la logistica di ultimo miglio.

Utilizzo di aree dismesse come piattaforme urbane per la logistica di ultimo miglio

[ QA y & 6 NiJbitidesfdia pedalata assistita o di scooter elettriila catena logistica comporta
necessita di creare una piattaforma logistica urbana per la rottura di carico tra furgone proveniente dalla
piattaforma extraurbana e le biciclette/scootdfigurab-2).

Figura5-2 Schema tradizionale di consegna con furgone (piattaforma logistica extraod) a sinistra
e schema di consegna con biciclette per la consegna di ultimo miglio (piattaforma extraurbana e piattaforma urbana) a destra

Le aree dismesse poste in area urbana sono candidate ideali per la funzione di piattaforma urbana di ultimo
miglio in quanto spesso poste in luoghia precedentemente adibiti ad attivita di logistica. Un fortissimo
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